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Regionalplanung. Eine
junge Architektengruppe hat
ein verbliiffendes Konzept
fiir Tirols Talerlandschaft
verfasst: Die Studie versteht
das Inntal als GroBstadt -
und pladiert fiir ein Metro-
Netz. Generell geht es
jedoch um Ldsungsansatze
fiir landliche Ballungs-
zentren. Von Oliver Elser
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Der einzige Autobahnabschnitt in
Tirol, auf dem es hundertprozen-
tig sicher ist, nie in einen Stau zu geraten,
befindet sich unweit des historischen Orts-
kerns von Hall. Nach genau einhundert
Meter Wegstrecke ist der Spafi allerdings
schon wieder vorbei. Dann ist das Ziel er-
reicht: das Salzlager von Hall, wo heuer die
Tiroler Landesausstellung stattfindet, die
unter dem Motto ,Die Zukunft der Na-
tur* einen unidyllischen Blick auf eine Re-
gion riskiert, die in der Fremdenverkehrs-
werbung gerne mit saftigen Wiesen und
verschneiten Pisten verklirt wird.

Auf dem eigens fiir die Ausstellung er-
richteten vierspurigen Autobahnmodell im
Mafistab 1:1 werden die Verhiltnisse zu-
rechtgeriickt, um den Besuchern mit nicht
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geringem Aufwand klar zu machen, was je-
der weif}, aber gerne verdringt: Naturge-
nuss muss mit sehr viel Asphalt bezahlt
werden, auf dem es selten so entspannt zu-
geht wie auf dem kurzen Teilstiick bei
Hall.

Die Landesausstellung eréffnete in Hall
und an ihrem zweiten Standort in Galtiir
bereits im Mai, aber erst vor Kurzem ist
auf der Miniaturautobahn ein Postbus zum
Stehen gekommen, der eine unkonventio-
nelle Fracht birgt. Eine Gruppe junger
Stadtplaner und Architekten, die sich Yean
nennt (Young Furopean Architects Net-
work), hat den Bus dort geparkt und zeigt
im Innern einen Film, der die provokanten
Thesen einer Studie illustriert, die in den
vergangenen zwei Jahren durchgefiihre
wurde. Die Forschungsarbeit ist inzwi-
schen auch als Buch unter dem program-
matischen Titel , TirolCity* erschienen.

Wolfgang Andexlinger, einer der Auto-
ren, ist gebiirtiger Tiroler und hat nach
dem Architekturstudium in Wien einige
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Zeit in den Niederlanden gelebt, wo sich
das Yean-Netzwerk gebildet hat. ,Wir sind
die erste Generation junger Architekten,
die Europa frei benutzen kénnen®, sagt
Andexlinger. Die Mitglieder von Yean
kommen aus drei Nationen, und obwohl
sie alle unter fiinfunddreifiig sind, haben
sie bereits an Projekten in aller Welt mit-
gearbeitet.

Umkehrung. Um zu testen, ob es gelingt,
ein gemeinsames Forschungsprojekt zu be-
treiben, obwohl man in unterschiedlichen
Stidten in Osterreich, den Niederlanden
und Frankreich lebt und arbeitet, setzte
sich Yean die Aufgabe, die Standortqua-
lititen des Inntals zu untersuchen. Einen
Auftraggeber gab es nicht, ein von der
Kunstsektion im Bundeskanzleramt verge-
benes Schiitte-Lihotzky-Stipendium dien-
te blof§ als Startfinanzierung. ,Fiir die bei-
den Tiroler unter uns, welche die Verhiilt-
nisse zu kennen glaubten, stellte der Blick
der anderen Teammitglieder die Verhilt-
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Stadthiid Die Collage zeigt, wie
urbane Elemente ins Inntal gefiigt
werden kénnten. Ein zentraler
Punkt ist die Verbindung des Lift-
systems mit einem neuen dffentli-
chen Verkehrsnetz. Die Architek-
ten haben dafiir ein Metro-Netz
ersonnen (u.), die einzelnen Zwei-
ge fiihren dabei in verschiedene
weitere Téler

nisse auf den Kopf*, berichtet Andexlinger.
»Uns war nicht bewusst, wie extrem die
Bedingungen in Tirol wirklich sind.*

In Nordtirol leben etwa 636.000 Men-
schen, doch jihrlich kommen rund acht
Millionen Touristen dazu. Im Hauptferi-
enmonat Februar steigt deswegen in eini-
gen Skiregionen die Bevolkerungsdichte
auf einen Wert, der zu den hichsten in der
EU zihlt, ,,Viele Tiroler sind noch immer
der Meinung, sie wiirden in einem Land
von Bergbauern wohnen®, schreiben die
Architekten, doch tatsichlich arbeiten nur
noch fiinf Prozent der aktiven Bevilke-
rung in der Landwirtschaft. Die Mobilitit
im Inntal gleicht der einer Grofistadt. Und
aufler den tiglichen Pendlerbewegungen
kommen noch der ‘Transit- und der Ziel-
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verkehr zu den touristischen Destinatio-
nen hinzu.

Passend zum Autobahnteilstiick der
Landesausstellung nimmt die Studie die
A12 ins Visier. Die Inntalautobahn ist die
Hauptschlagader, an der sich in den ver-
gangenen Jahren Gewerbegebiete und
Einkaufszentren angelagert haben. Die
Konsequenz: Wer es sich leisten kann,
iibersiedelt aus dem Tal auf die angren-
zenden Plateaus, was zur weiteren Verhiit-
telung fithrt und offentliche Ausgaben —
etwa fiir den Straflenbau und die Kanalisa-
tion — nach sich zieht.

In Karten und Diagrammen messen
Yean der Region gewissermafien den Puls:
Die Studie prisentiert niichtern die augen-
blickliche Lage, hilt sich aber mit Wer- &
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tungen zuriick. Statt iiber Grenzen des
Wachstums zu spekulieren, versuchen die
Autoren, die Entwicklungen auf eine neue
Ebene zu heben. Wenn das Inntal immer
weiter zusammenwiichst, lige es doch na-
he, dem Gebilde einen neuen Namen zu
geben: TirolCity — eine lindliche Region,
die aufgrund der gewachsenen Gegeben-
heiten eigentlich als stidtisches Ballungs-
zentrum zu behandeln und mit entspre-
chenden Konzepten zu gestalten wiire.

Mit der Aufstellung neuer Ortstafeln
allein wiire noch nicht viel erreicht. ,Eines
der Hauptprobleme der Region ist das
Kirchturmdenken®, sagt Arno Ritter, Lei-
ter des Architekturforums AUT in Inns-
bruck, eines unabhiingigen Ausstellungs-
und Diskussionsortes in Innsbruck. ,Als
vor einigen Jahren die Getrinkesteuer ab-
geschafft wurde, gerieten die Gemeinden
unter Zugzwang, moglichst schnell neue
Einnahmequellen zu erschlieflen”, so Rit-
ter. ,Die vermeintliche Rettung war die
Gewerbesteuer, und so wurden an den bis-
herigen Siedlungsrindern Gewerbegebiete
hochgezogen, die den bestehenden Orts-
kernen das Publikum entziehen.“

Zukunftsraum. Ritter ist auch Mitglied ei-
ner Planungsgruppe, die das Leitbild ,Zu-
kunftsRaum Tirol* erarbeitet, das kiinfti-
gen Entwicklungen als Mafistab dienen
soll - und zwar méglicherweise nicht nur
fiir Tirol selbst. Andere Regionen haben
damit lingst begonnen. In Vorarlberg etwa
wird seit dem Jahr 2001 die ,,Vision Rhein-
tal* diskutiert. Die Region zihlt zu den
wirtschaftlich stirksten im Alpenraum, ist
aber von Zersiedelung und der Umnut-
zung weitriumiger Industrieareale betrof-

Die Architekten

Die Gruppe Yean (Young European Archi-
tects Network) besteht aus den Mitglie-
dern Cédric Ramiére, Kersten Nabielek,
Claudia Staubmann, Pia Kronberger, Wolf-
gang Andexlinger und Stefan Mayr (v. Ii.).
Die Architekten arbeiten neben ihrer Tatig-
keit im Netzwerk Yean noch in anderen Ar-
chitektur- und Stadtplanungsbiiros. Yean
verteilt sich auf drei Biirostandorte: Wien,
Rotterdam und Bordeaux. Die Studie ,,Tirol-
City* entstand auf eigene Initiative und ist
derzeit in einem Postbus auf der Tiroler
Landesausstellung in Hall zu sehen.

Lansuarte Der Plan fiir TiroICity stellt
die Gebiete entlang der Autobahn A12
dar und ordnet ihnen Bezeichnungen
fiir typische Stadtteile zu
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Planungsteam ,Uns war nicht
bewusst, wie extrem die Bedin-
gungen in Tirol wirklich sind"

fen. In Deutschland haben das Ruhrgebiet
oder die schrumpfenden Stidre der ehe-
maligen DDR reichlich Erfahrung bei der
Analyse ihrer Stirken und Schwiichen.

Die Schwierigkeiten sind iiberall ande-
re, aber der Boom des Themas Regional-
entwicklung zeigt doch eines: Stidte und
Gemeinden kénnen ihre Probleme nicht
mehr auf eigenem Territorium lésen, und
die iibergeordneten politischen Einheiten
wie Bezirke und Linder decken sich nicht
mit der neuen Wirtschaftsgeografie. Das
weit weniger gut erschlossene Osttirol
wurde deswegen aus der TirolCity ausge-
schlossen. Im Inntal mit seinen vom Ski-
tourismus geprigten Seitentilern hinge-
gen lisst sich zeigen, wie durch einen Be-
wusstseinswandel eine Stadt neuen Typs
entstehen kénnte,

wInnerhalb von zehn Minuten schafft
man es von Downtown auf die Skipiste®,
formulieren Yean und definieren so eine
Standortqualitit, die nicht nur auf den
Tourismus abzielt. ,Wo sonst in der Welt
kann man morgens an einer Konferenz
teilnehmen, mittags Ski fahren und abends
ins Konzert gehen, fragt Andexlinger, be-
nennt aber auch gleich die Probleme:
»Keine europiische Grofistadt, und eine
solche ist fiir uns das Inntal mit seinen im-
mensen Verkehrs- und Touristenstriimen,
kann ausschliefilich durch den Individual-
verkehr erschlossen werden. Das fithrt un-
weigerlich zum Kollaps.”

Vorgeschlagen wird deshalb beispiels-
weise ein leistungsfihiges Metrosystem,
das in die Seitentiler hineinfiihrt. ,Hori-
zontale Metro* nennen das die Archi- p

TirolCity
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Phinomen Versinielung Eine Folge der Flucht
aus den Télern auf hiher gelegene Plateaus

tekten und weisen darauf hin, dass eine
wvertikale Metro“ bereits lingst vorhanden
sei: Die Skilifte der Region haben eine
Gesamtforderleistung von 1,3 Millionen
Passagieren pro Stunde, aber fast nirgends
bestehe, so Andexlinger, eine Verbindung
zum 6ffentlichen Verkehrsnetz: ,In Ischgl
nehmen die Parkplitze deswegen fast den-
selben Platz ein wie der Ortskern. Es ist
doch eine absurde Situation, dass der Ver-
kehr sich in den Seitentilern staut,
withrend Orte wie Landeck, die an den
"Taleingiingen liegen, nur noch die Bedeu-
tung eines Verkehrskreisels haben.” In ei-
ner Straflenkarte, welche die Architekten
gezeichnet haben, sind die Seitentiler des-
wegen als Fufigiingerzonen markiert.

Bizarre Visionen. Orte wie Zermatt haben
mit einem Shuttle-System, das die Autos
aus dem Ortskern fern hilt, gute Erfahrun-
gen gemacht, aber wiirde das nicht bedeu-
ten, viele grofie Parkhiiuser bauen zu miis-
sen? In Bezug auf derartige Szenarien ist
die Studie vorsichtig. Nur auf den letzten
Seiten werden einige rasche Skizzen pri-
sentiert. Denn seit einigen Jahren hat sich,
ausgehend von den Niederlanden, ein
Zweig der Regionalplanung herausgebil-
det, der aus Datenbergen bisweilen bizarre
Visionen formt. Besonders das hollindi-
sche Architekturbiiro Mvrdv hat sich damit
eine viel diskutierte und bisweilen stark
kritisierte Position erworben.

Zuletzt wurde ein Szenario fiir die
Schweiz entwickelt, in dem unter anderem
die Umwandlung von extremen Berghiin-
gen in Touristenstiidte vorgeschlagen wur-
de. Das Matterhorn mit Hochhiusern zu
bebauen war zwar eine Extremposition
und nicht unbedingt ein ernst gemeinter
Vorschlag. Aber er zeigt, dass sich Archi-

Fhdnomen riumliche Nahe | In zehn Minuten
schafft man es von Downtown auf die Skipiste*

tekten heute wieder fiir Fragen interessie-
ren, die schon in den sechziger Jahren ak-
tuell waren. Damals entstanden insbheson-
dere in den franzésischen Alpen grofie und
hohe Hotelkomplexe, die einen Hauch von
Manhattan in die Berge brachten.

Bei den Autoren von TirolCity stofien
solche Strategien zur Konzentration des
Tourismus zwar auf eine gewisse Faszinati-
on, aber ihnen ist bewusst, wie fest das Bild
von Tirol als Ansammlung von Bergdor-
fern in den Kopfen verankert ist. Statt all-
zu konkret zu beschreiben, wie TirolCity
denn aussehen kinnte, zielen sie darauf ab,
einen langsamen Wandel des regionalen
Selbstbewusstseins in Gang zu setzen. Ar-
no Ritter bestitigt, dass bereits eine ge-
wisse Verinderung zu beobachten sei: ,Als
ich die Formulierung ,Stadt Tirol* bei ei-
nem Treffen mit Vertretern mehrerer Ge-
meinden verwendet habe, léste das Irrita-
tionen aus.“ Aber bei der Arbeit an dem
Leithild ,ZukunftsRaum Tirol“ sei zumin-
dest klar benannt worden, dass kiinftig
iiber Gemeindegrenzen hinweg gedacht
werden miisse. Diese offizielle Studie soll
im Jahr 2006 prisentiert werden.

Mit dem Buch ,, TirolCity* sei es, befin-
det Ritter, nun iiberdies whervorragend ge-
lungen, eine wirksame Sprache zu finden,
wie sich die Realitiit beschreiben lisst“.
Die Autoren haben keine langen Abhand-
lungen verfasst, sondern hantieren mit ein-

Yean (Hrsg.): ,, TirolCITY.

New Urbanity in the Alps/
Neue Urbanitét in den Alpen*”,
Folio Verlag, Wien 2005, EUR 25—

prigsamen Bildern und Grafiken wie der
» lirolCity map“, einer im Stil eines Stadt-
plans gezeichneten Darstellung des Inn-
tals, oder dem Entwurf eines Metroplans.

Appell der Architekten. Analysiert werden
Wirtschaftsdaten, Bevlkerungsstatistiken
und Verkehrshewegungen. Die Bezeich-
nung ,Stadt* ergibt sich zwar nicht
zwangsliufig aus dem Datenmaterial. Es
ist mehr ein Trick, an alle Betroffenen zu
appellieren, sich mehr fiir die Gesamtent-
wicklung von Tirol zu engagieren, als le-
diglich Politik in und fiir die einzelnen Ge-
meinden zu betreiben. Wer die gesamt-
stidtische Verantwortung iibernehmen
soll, ist fir Yean evident: Eine Planungs-
gruppe sollte eingerichtet werden, die als
unabhiingiges Expertengremium beriit und
Schliisselprojekte entwickelt.

Dass eine junge Architektengruppe teil-
weise vorwegnimmt, was in Tirol gerade in
Gang gekommen ist, bringt die Diskussion
in jedem Fall auf ein neues Niveau. Und es
zeigt sich, dass Architekten nicht nur auf
das Entwerfen neuer Gebiude trainiert
sind, sondern auch respektables Fachwis-
sen fiir die Darstellung urbaner Phinome-
ne besitzen.

Aber hat es denn Yean gar nicht gereizt,
selbst etwas zu entwerfen? ,Wir haben an
einigen Stellen gemerkt, dass unsere Re-
cherche auf eine gewisse Reserviertheit
stofit”, berichtet Andexlinger. ,,Was wollen
die denn eigentlich, hieff es dann. Wenn
ich als Architekt oder Stadtplaner an einem
konkreten Ort titig wiirde, kinnte ein
Leitbild wie TirolCity keinesfalls alle Fra-
gen beantworten. Die Situation vor Ort ist
immer wieder speziell und verlangt mafi-
geschneiderte Losungen. Deswegen haben
wir keine Probeentwiirfe durchgefiihrt.“ m
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